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Daule, 24 de marzo del 2023

Ing. Minoni Chiriboga Pefia
Vicerrectora
Instituto Superior Técnico Rey David

Asunto: Entrega de Proyecto de Investigacion para revisién y aprobacion del Organo
Colegiado Superior (OCS).

Saludos Cordiales.

En atencidn a los procedimientos establecidos para la aprobacion de proyectos de
Investigacion y Desarrollo (I+D), tengo el agrado de presentar el proyecto titulado
“Niveles de Accidentabilidad en la Cabecera Cantonal de Daule en los afios 2021 y
2022". Adjunto a la presente, remito el documento y los resultados de evaluacién para
su revision.

Asimismo, solicito de muy amablemente la convocatoria del Organo Colegiado Superior
(OCS) con el fin de realizar una evaluacion exhaustiva y, de ser el caso, la aprobacion
correspondiente de este proyecto, que contribuira al mejoramiento de la seguridad vial
en la zona mencionada.

Agradezco de antemano su atencién y quedo atento a cualquier observacion.

Particular que comunico para los fines pertinentes.

Atentamente,

MATRIZ: CDLA KL RECUERDO, OLMEDO Y LA 1ERA.
DAULE V- GUAYAS.

WHATSAPP:+503962014220

PBX: +593-2 798954
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Daule, 27 de marzo del 2023

Ab. Bayardo Caicedo Gonzalez
Rector
Instituto Superior Técnico Rey David

Asunto: Revision, analisis, aprobacion del proyecto de investigacién del ISTRED.

Estimado Rector reciba un caluroso y fratemo saludo y a su vez éxito en cada una de
sus funciones diarias.

Mediante oficio recibido C.INV-ISTRED-2023-marzo-No.22 por parte de la coordinacién
de Investigacion, Desarrollo Tecnolégico e Innovacion con fecha 24 de marzo del
presente ano, donde presenta el proyecto-2023-001 de investigacién denominado
“Niveles de accidentabilidad en la cabecera Cantonal de Daule en el afio 2021 y 2022”,

para revision y a su vez que se convoque al Organo Colegiado Superior (OCS) para una
revision exhaustiva y aprobacién del mismo.

Por lo cual, solicito muy respetuosamente su colaboracion en la revision del proyecto-
2023-001 y a su vez que proceda a convocar al Honorable Organo Colegiado Superior
(OCS) del ISTRED para una revision exhaustiva y posterior aprobacion del mismo.

Particular que comunico para los fines pertinentes.

Atentamente,

/" Ing. Minghi Chiiriboga Pefia
Vicerrectora
Instituto Superior Técnico Rey David

C.c. Ing™Marcel Méndez Mantuano, Coordinador de Investigacién, Desarrolio Tecnolégico e Innovacion.

MATRIZ: CDLA EL RECUERDC, OLMEDO ¥ LA ILRA.
DAULE GUAYAS

WHATSAPP:+5939562014220

PBX: +593-2-798954

REGISTRO SENESCYT N°®2125
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[1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO - Cédigo: Proyec-2023-001

Tema del Proyecto:

Carrera (s) involucrada (s)
Planificacion y Gestion del Transito

Lineas de Investigacion articuladas al Programa:
Seguridad vial, movilidad e impacto al medio ambiente
(S&V)

1.1.LOCALIZACION GENERAL DEL PROYECTO

Provincia: Ciudad:
Daule

Guayas

Grupo de
estratégicos:
No aplica

INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID
PROYECTO DE INVESTIGACION, DESARROLLO TECNOLOGICO
E INNOVACION

Niveles de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el afio 2021 y 2022
Investigacién Asociado o aliados

Actividades de Investigacién:

Aplicada

Olmedo y Misael Acosta

~ Direccién:

1.2. AREAS Y SUBAREAS DE CONOCIMIENTO DE LA UNESCO

10 Servicios
104 Servicios de Transporte

1.3. INSTITUCIONES EXTERNAS INVOLUCRADAS EN EL PROYECTO

Datos de las Instituciones Ejecutoras

Nombre de la institucion

NA

Representante Legal NA Cédula de Ciudadania NA

Teléfonos NA Celular NA T NA
Electrénico

Direccion NA

Pagina Web Institucional NA

1.4. PLAZO DE EJECUCION

Fecha de presentacion Fecha de inicio Fecha de finalizacion
18/02/2023 01/05/2023 30/06/2023
Duracion en meses: Estado:
2 Nuevo:®  En Ejecucién O Continuacién: O
1.5. PARTICIPANTES DEL PROYECTO
Departamentoll Teléfono,
Funcion Cédula Noml?re y nstitucién a la correo Firmas
Apellidos :
que pertenece electrénico
Instituto
4 0991979474
Docente y Lider Marcel Méndez Superior
del proyecto 0925340267 Mantuano Técnico Rey marcelxc_:6768 \(\
David hotmail com i
Instituto '
Docente 0862950200 Julio Cesar Superior , I?gacseig‘:%ﬁ | \
agregado Valdés Técnico Rey luho cesar@itre \‘ L
! d edu ec (\ .
David i j
Instituto
. . . v 099 193 7298
Estudiante Feliz Ceferino Superior p 7. 8
agregado 0924912520 Villén Bueno Técnico Rey f________ehzvnl_lonZE@nq,mL A L”i (k“" DR
David tmallfom

1.6. CONSIDERACIONES DE GENERO Y CONOCIMIENTO ANCESTRAL

El proyecto no posee consideraciones de género o de conocimiento ancestral

[ 2. FUNDAMENTACION

2.1. ANTECEDENTES

La sociedad parece haber tomado conciencia de que, en general, los problemas de transporte no sélo se manifiestan
en una mayor cantidad de ambitos, sino que han adquirido mayor severidad, tanto en paises industrializados como
en los en desarrollo. En los Ultimos afos el aumento de la demanda de transporte y del transito vial han traido como
consecuencia, particularmente en las ciudades grandes, incrementos en la congestion, demoras, accidentes
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problemas ambientales, bastante mayores que los considerados aceptables por los ciudadanos. El aumento
explosivo de esos fendmenos se debe a la facilidad creciente de acceso a automdviles, fruto del aumento del poder
adquisitivo de las clases socioecondmicas de medianos ingresos, el mayor acceso al crédito, la reduccion relativa
de los precios de venta, una mayor oferta por recirculacion de autos usados, el crecimiento de la poblacion, la
reduccion del nimero de habitantes por hogar y la escasa aplicacién de politicas estructuradas en el area del
transporte urbano.

Algunos textos especializados no ofrecen definiciones muy rigurosas de la congestién. Dos renombrados
especialistas en el tema del modelaje de transporte consideran que “surge la congestién en condiciones en que la
demanda se acerca a la capacidad de la infraestructura transitada y el tiempo de transito aumenta a un valor muy
superior al que rige en condiciones de baja demanda” (Ortuzar y Willumsen, 2011). Si bien refleja la percepcién de
la ciudadania, esta definicion no propone limites exactos para el inicio del fenémeno.

Un intento de definir el término en forma precisa, acorde con la percepcion habitual, fue incluido en un proyecto de
ley chileno, destinado a implantar la tarificacion vial. Como se pretendia evitar la discrecionalidad de las autoridades,
la definicion fue muy taxativa. Se declaraba congestionada aquella via en que més de la mitad de su extensién total,
considerando tramos no necesariamente consecutivos, la velocidad media espacial del flujo fuese inferior a 40% de
la velocidad en régimen libre. Esta condicién deberia verificarse al menos durante cuatro horas diarias entre martes
y jueves, mediante mediciones hechas durante cuatro semanas seguidas entre marzo y diciembre. Tambien se
considerd una definicion exacta para zonas congestionadas (Thomson y Bull, 2001).

La definicién fue quizas demasiado precisa y de dificil aplicacidn en la practica, aunque ello no ha sido necesario
hasta la fecha, pues el proyecto no ha recibido aprobacion legislativa. Sin ser tan minuciosos y manteniendo la
aspiracion de objetividad, el término congestién podria definirse como “la condicion que prevalece si la introduccién
de un vehiculo en un flujo de transito aumenta la demora de los demas en mas de x%". Una definicion objetiva,
aunque todavia arbitraria de la congestion, seria el volumen de transito en que d(qt)/dt = at, en que, por ejemplo, a
= 1.50. Es decir, la congestion comenzaria en el momento en que el cambio en la demora de todos los vehiculos ya
presentes en el flujo es igual a la mitad del tiempo de viaje que tendria un vehiculo adicional.

2.2. DETALLE DE LA PROBLEMATICA

La causa fundamental de accidentabilidad es la congestion misma que es la friccion entre los vehiculos en el flujo
de transito. Hasta un cierto nivel de transito, los vehiculos pueden circular a una velocidad relativamente libre,
determinada por los limites de velocidad, la frecuencia de las intersecciones, etc. Sin embargo, a volimenes
mayores, cada vehiculo adicional estorba el desplazamiento de los demas, es decir, comienza el fenémeno de la
congestién. Entonces, una posible definicién objetiva seria: “la congestién es la condicién que prevalece si la
introduccién de un vehiculo en un flujo de transito aumenta el tiempo de circulacidn de los demas”.

A medida que aumenta el transito, se reducen cada vez mas fuertemente las velocidades de circulacion. Véase la
Figura 1, que presenta, mediante la funcién t=f(q), el tiempo (t) necesario para transitar por una calle, a diferentes
volumenes de transito (q). La otra curva, d(qt)/dt =t + qf(q), se deriva de la anterior. La diferencia entre ambas curvas
representa, para cualquier volumen de transito (q), el aumento del tiempo de viaje de los demas vehiculos que estan
circulando, a causa de la introduccién del vehiculo adicional.

El sistema de transporte, incluyendo la provision de suelo urbano para infraestructura de transporte, se desenvuelive
bajo caracteristicas propias muy particulares, entre las cuales se pueden mencionar las siguientes (Paredes Garcia
y Orozco Lovato, 2022):

e La demanda por transporte es “derivada’, es decir, pocas veces los viajes se producen por un deseo
intrinseco de desplazarse; generalmente, ellos son producto de la necesidad de acceder a los sitios en que
se llevan a cabo las distintas actividades (como el trabajo, las compras, el estudio, la recreacion, el descanso,
etc.), todas las cuales se desarrollan en lugares diferentes;

* La demanda por transporte es eminentemente variable y tiene puntas muy marcadas en las cuales se
concentran muchos viajes, a causa del deseo de aprovechar en buena forma las horas del dia para realizar
las distintas actividades y para tener oportunidad de contacto con otras personas;

o El transporte se efectia en limitados espacios viales, los que son fijos en el corto plazo; como es facil de
comprender, no se puede acumular la capacidad vial no utilizada para ser usada posteriormente en periodos
de mayor demanda;




AVaVa

INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID
PROYECTO DE INVESTIGACION, DESARROLLO TECNOLOGICO
!SIRED E INNOVACION

e Las opciones de transporte que presentan las caracteristicas mas apetecidas, es decir, seguridad,
comodidad, confiabilidad, autonomia, como es el caso del automévil, son las que implican un mayor uso del
espacio vial por pasajero, como se explica mas adelante;

e Especialmente en zonas urbanas, la provisién de infraestructura vial para satisfacer la demanda de los
periodos de punta tiene un costo muy elevado, y a raiz de todo ello;

» Se produce congestion en diversos lugares, con sus negativas secuelas de contaminaciéon, importante gasto
de los recursos privados y sociales y pérdida de calidad de vida.

Un factor agravante es, como se indic6 anteriormente, el hecho de que el costo de la congestién no es percibido
plenamente por los usuarios que contribuyen a generarla. Cada vez que ello ocurre, el bien o servicio involucrado
se consume en mayor medida que lo socialmente conveniente. Como los usuarios no experimentan los mayores
costos de tiempo y operacion que provocan a los demas, las decisiones de ruta, modo, origen, destino y hora de los
viajes son realizadas, no sobre la base de los costos sociales, sino sélo de los propios, o, mejor dicho, de una
percepcion frecuentemente parcial de esos costos. El resultado l6gico es una sobreexplotacion de la vialidad
existente (Torres Somarriba, 2021).

Algunos vehiculos generan mas congestion que otros. En la ingenieria de transito, se expresa cada tipo de vehiculo
en equivalencias pcu, que significa passenger car unit, o unidades de coches para personas. Un auto tiene una
equivalencia de 1, y los demas una equivalencia correspondiente a su influencia perturbadora sobre el flujo de
transito, o el espacio vial que efectivamente ocupan, en comparacién con un auto. Normalmente, se considera que
un bus tiene una equivalencia de aproximadamente 3, y un camion, de 2. Estrictamente, el factor pcu varia segin
se trate de una aproximacion a una interseccion o de un tramo vial entre intersecciones (Ortuzar y Willumsen, 2011).

Aunque un bus genera mas congestion que un auto, transporta generalmente mas personas. Si un bus lleva 50
pasajeros, y un auto, en promedio, 1,5 personas, entonces cada ocupante del auto produce 11 veces la congestion
atribuible a cada pasajero del bus. Por lo tanto, ceteris paribus, la congestion se reduce si aumenta la participacion
de los buses en la particiéon modal de los viajes. A menos que los buses transporten menos de 4% pasajeros, causan
en promedio, menos congestion que los autos. No es normal que los buses transporten menos de 4% pasajeros,
aunque a veces puede ocurrir, como por ejemplo fue el caso de Santiago de Chile hacia fines del decenio de 1980,
en los horarios fuera de punta, o en Lima diez afios después (Ortuzar y Willumsen, 2011).

El excesivo numero de vehiculos de transporte publico contribuye a agravar la congestion, como sucede en algunas
ciudades. Una de las caracteristicas de los modelos econémicos en vigor es la desregulacion. En el area del
transporte urbano de pasajeros, una amplia desregulacion tiene normalmente como consecuencia una expansion
acentuada en las flotas de buses y taxis y un descenso en el orden y en la disciplina asociadas con su operacion.

Hay conductores que muestran poco respeto por los demas con quienes comparten las vias. En algunas ciudades,
como Daule, muchos automovilistas, intentando ahorrar algunos segundos de tiempo de viaje para si mismos, tratan
de imponerse en las intersecciones, bloqueandolas y generando a las demas deseconomias muy superiores a su
propio beneficio. Asl mismo, la tradicién de que los buses se detienen en el punto inmediatamente anterior a una
interseccion es causa de congestion (y de accidentes). En otro aspecto, en Daule y en varias ciudades del Ecuador
existe la proliferacion de las denominadas Tricimotos, las cuales no operan a partir de paraderos fijos, donde su
conducta de circular a baja velocidad en busqueda de pasajeros también genera congestion.

A ello debe agregarse la frecuente presencia en los flujos de transito de vehiculos antiguos, mal mantenidos o de
traccion animal. Debe tenerse presente que al reiniciarse la marcha después de la detencién en un semaforo, una
suerte de congestion es generada por el atraso impuesto a vehiculos con tasas de aceleracion normales, debido a
la lentitud de otros ubicados mas adelante. Por otra parte, un vehiculo varado es causal de una fuerte perturbacién
a la fluidez del transito, pues elimina, de hecho, una pista de circulacion.

2.3. OBJETIVOS DEL PROYECTO

Objetivo general:

Determinar los niveles de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule durante los aflos 2021 y 2022,
identificando las principales causas y los tipos de transporte involucrados.

Objetivos especificos:
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1. Estudiar la cantidad de accidentes de transito que tienen lugar en Daule, asi como el nimero de personas
heridas y fallecidas, y el tipo de transporte involucrado.

2. Investigar la infraestructura de las carreteras y calles de la cabecera cantonal de Daule, incluyendo la
sefalizacion y la seguridad vial.

3. Analizar el comportamiento de los conductores en el cantén, tomando en cuenta aspectos como la velocidad,
el uso de cinturones de seguridad y el consumo de alcohol.

2.4. MARCO TEORICO

La accidentabilidad vial se refiere a la ocurrencia de accidentes de transito en una determinada area geogréfica,
implicando tanto la cantidad como la gravedad de los incidentes, asi como las victimas involucradas, tanto en
términos de heridos como de fallecidos. Segun la Organizacién Mundial de la Salud (OMS), los accidentes de transito
son una de las principales causas de muerte a nivel mundial, particularmente en paises de ingresos bajos y
medianos, donde las normas de seguridad vial suelen ser mas laxas. En este contexto, el estudio de la
accidentabilidad en areas especificas como la cabecera cantonal de Daule resulta fundamental para entender los
factores que inciden en la ocurrencia de accidentes y buscar soluciones efectivas para mitigarlos.

Infraestructura Vial y Sefializacion. -

La infraestructura vial se refiere a los elementos fisicos y técnicos que componen el sistema de transporte, incluyendo
carreteras, calles, puentes, sefiales de transito, iluminacion y otros dispositivos destinados a facilitar el transito
seguro y eficiente de vehiculos y peatones. Una infraestructura deficiente, mal disefiada o mal mantenida puede
aumentar significativamente el riesgo de accidentes de transito.

Factores Clave:

e Condiciones de las carreteras: El estado de las vias, la presencia de baches, falta de mantenimiento o
pavimentacion inadecuada contribuyen directamente a la ocurrencia de accidentes.

e Seifializacion vial: La ausencia o deficiencia de sefiales de transito, como sefales de limite de velocidad,
cruces peatonales, semaforos o advertencias de peligros, puede desorientar a los conductores y aumentar
la probabilidad de accidentes.

e Diserio vial: La organizacion de la infraestructura, como la ubicacion de intersecciones, rotondas y el disefio
de las calzadas, influye en la fluidez del transito y en la posibilidad de colisiones, especialmente en areas
urbanas densamente pobladas.

La infraestructura vial en Daule debe analizarse en profundidad para entender su relacién con los niveles de
accidentabilidad en los afios 2021y 2022.

Estadisticas de Accidentes de Transito

La recopilacion y andlisis de datos de accidentes son fundamentales para comprender la magnitud del problema de
la accidentabilidad en un area especifica. En este sentido, resulta relevante considerar el nimero total de accidentes
reportados, la gravedad de los mismos (heridos y fallecidos) y las caracteristicas del transporte involucrado
(vehiculos ligeros, transporte publico, motocicletas, etc.).

Tipos de Transporte Involucrados:

e Vehiculos particulares: Incluyen automdviles, camionetas y SUV, que suelen ser los mas involucrados en
accidentes de transito en zonas urbanas.

¢ Motocicletas: Estos vehiculos tienen un riesgo elevado de involucrarse en accidentes graves debido a su
menor estabilidad y proteccion en caso de colision.

e Transporte publico: En areas como Daule, el transporte publico juega un rol importante, y su implicacion en
accidentes puede tener consecuencias mas graves debido a la cantidad de pasajeros involucrados.

La evaluacién de estos datos en la cabecera cantonal de Daule permitira comprender mejor las tendencias y los
factores que han contribuido a los accidentes en 2021 y 2022.

Comportamiento de los Conductores
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El comportamiento humano es uno de los factores mas importantes en la ocurrencia de accidentes de transito.
Factores como el exceso de velocidad, la conduccién bajo los efectos del alcohol o drogas, la distraccion al volante
(uso de teléfonos moviles, por ejemplo) y el incumplimiento de las normas de transito son causas directas de muchos
accidentes.

Factores de Riesgo Comunes:

» Exceso de velocidad: El aumento de la velocidad reduce el tiempo de reaccion del conductor y aumenta
tanto la probabilidad de accidente como la gravedad de las lesiones en caso de colision.

¢ Consumo de alcohol o drogas: La conduccion bajo la influencia de sustancias disminuye significativamente
la capacidad de concentracién y la coordinacion motora del conductor, aumentando el riesgo de accidentes.

e Uso de cinturdn de seguridad: No usar el cinturén de seguridad incrementa el riesgo de sufrir lesiones graves
o mortales en caso de accidente.

e Distraccion al volante: Conducir mientras se utiliza el teléfono moévil, se manipulan dispositivos electrénicos
o0 se conversa excesivamente con otros ocupantes del vehiculo, disminuye la capacidad del conductor para
reaccionar ante situaciones de peligro.

Evaluar el comportamiento de los conductores en Daule proporcionara informacién crucial sobre los habitos que mas
contribuyen a los niveles de accidentabilidad en el canton.

Impacto Social y Econdmico de los Accidentes. - Los accidentes de transito no solo afectan a las personas
directamente involucradas, sino que también tienen repercusiones sociales y econdmicas significativas. Las pérdidas
humanas, las secuelas fisicas y emocionales, asi como los costos asociados a los servicios de emergencia,
hospitalizacion y reparacion de dafios materiales, generan una carga considerable para la sociedad y las economias
locales.

Segun el Banco Mundial, los accidentes de transito representan una pérdida significativa del Producto Interno Bruto
(PIB) de los paises en desarrollo debido a los gastos médicos y las pérdidas de productividad por muertes o
discapacidades.

Estrategias para Reducir la Accidentabilidad. - Para reducir los niveles de accidentabilidad, es necesario implementar
politicas integrales que involucren una mejora en la infraestructura vial, el endurecimiento de las leyes de transito, y
la promocion de una conduccion mas segura. Entre las medidas mas efectivas se encuentran:

Campaiias de concienciacién sobre la seguridad vial.

Fortalecimiento de la vigilancia y control del cumplimiento de las normas de transito.

Mejora en la infraestructura, incluyendo la seiializacién y el disefio vial.

Promocién del uso del cinturén de seguridad y sanciones mas severas por conduccion bajo los efectos del
alcohol.

El anélisis de la accidentabilidad en Daule durante 2021 y 2022 permitira identificar las areas prioritarias para la
implementacién de estrategias efectivas que disminuyan el nimero de accidentes de transito y sus consecuencias.

2.5. JUSTIFICACION

El proyecto " Niveles de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el afio 2021 y 2022" es importante
por varias razones:

e Permitira mejorar la seguridad vial: La identificacion de las principales causas y tipos de transporte que
provocan accidentes en la cabecera cantonal de Daule permitira implementar medidas para mejorar la
seguridad vial y reducir la accidentabilidad.

e Permitira la reduccion de la congestién vehicular: La congestion vehicular en la cabecera cantonal de Daule
es un problema importante que afecta tanto a conductores como a peatones. Identificar las principales
causas de la congestion vehicular y los tipos de transporte involucrados permitira implementar medidas para
reducir el trafico y mejorar la movilidad.

e Mejorara del transporte publico: La identificacion de los tipos de transporte involucrados en la congestion
vehicular permitira implementar medidas para mejorar el transporte pablico en la cabecera cantonal de
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Daule, lo que a su vez mejorara la calidad de vida de los habitantes y reducira la necesidad de utilizar
transporte privado.

e Mejorara el impacto econémico: La congestion vehicular y la accidentabilidad tienen un impacto econémico
negativo en la cabecera cantonal de Daule, ya que aumentan los costos de transporte y afectan el desarrollo
econdmico de la zona. La implementacion de medidas para reducir la congestién vehicular y mejorar la
seguridad vial tendra un impacto positivo en la economia local.

[[3. METODOLOGIA PARA LA INVESTIGACION

Para cumplir con los objetivos del programa se realizaran los siguientes procedimientos metodol6gicos:

Objetivo Metodologia Materiales
1.Se realizara una recoleccion de datos
sobre las caracteristicas fisicas de las
carreteras y calles de la cabecera cantonal
de Daule. Este proceso incluira inspecciones
de campo para evaluar la calidad de la
pavimentacién, estado de las vias, la
existencia y ubicacion de sefializacion vial, y
las condiciones de seguridad como
barandas, pasos peatonales y alumbrado.
Ademas, se llevaran a cabo entrevistas con
autoridades locales y responsables de la
gestion vial para obtener informacion
adicional sobre planes de mantenimiento y
expansion.

2.Se recopilaran estadisticas y registros
oficiales de la policia local, hospitales y
de entic_Iades gubernamentales sobre la
cantidad de accidentes ocurridos en Daule. | 1. Hoja de datos

Este andlisis incluird la identificacion de | 2. Registro de
patrones en cuanto al numero de accidentes | accidentes de la ATM
por afio, el tipo de transporte involucrado | Daule

(vehiculos, motocicletas, bicicletas, | 3. Encuesta
peatones), y la cantidad de personas heridas
o fallecidas. Asimismo, se revisaran estudios
previos y publicaciones sobre seguridad vial
en el canton para contextualizar los
hallazgos.

3.Se realizara un estudio observacional y
cuantitativo para analizar los habitos de
conduccion en el canton Daule. Esto incluira
el monitoreo de la velocidad promedio en las
principales vias, la observancia de normas
como el uso del cinturdn de seguridad y la
implementacién de controles de alcoholemia
en puntos estratégicos. Ademas, se podran
realizar encuestas a conductores para
evaluar su percepcién sobre las normas de
transito y las razones detras de
comportamientos de riesgo.

Determinar los  niveles
accidentabilidad en la cabecera
cantonal de Daule durante los
afios 2021 y 2022, identificando
las principales causas y los tipos
de transporte involucrados.

[[4. CRONOGRAMA DE EJECUCION

El cronograma propuesto para la realizacion del proyecto es el siguiente:

Actividad Mayo | Junio | Julio | Agosto | Sep. Oct. Nov. Dic.
Proyecto 1 I I I I I I | |
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INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID
PROYECTO DE INVESTIGACION, DESARROLLO TECNOLOGICO

Informe Parcial del OE1

Informe Parcial del OE2

Informe Parcial del OE3

Resultados

Proceso de publicaciéon

| 5. PRESUPUESTO

Monto Modo cubierto
Detalle del recurso | Cantidad | Valor unitario Valor total cubierto por por aliados
el instituto estratégicos
Horas hombre (2
docentes) 80 $10 $800 $800 0
Movilizacion 16 $3 $48 $48 0
Total, Proyecto $848 $848 0
[6. TRANSFERENCIA TECNOLOGICA |
Transferencia Tecnholégica
Si No Numero
Articulo Cientificos y/o Tecnoldgicos X 1
Prototipos X
Registro de Propiedad Intelectual X
Otros: Ponencia X 1
[ 7. ESTRATEGIA DE SEGUIMIENTO Y EVALUACION
7.1 HITOS DEL PROYECTO (Un hito por mes)
Mes Descripcion de hitos (Entregables) Prefaggt)asto Meta
. I~ 2 informes
Mes 1 Informes parciales de cumpgg;gnég 1de OE1 y OE2 del proyecto- $424 parciales
- realizados
1 informe
Informe Parcial del OE3 y resultado, producto del proyecto-2023- parcial y
Mes 2 001 $424 resultados y
producto.

[8. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Ortazar, J., & Willumsen, L. (2011). Modelling Transport. Wiley; 4a edicion. https://doi.org/978-0470760390

Paredes Garcia, A., & Orozco Lovato, S. (2022). Identificacién de puntos de congestion vehicular y sus causas en
ciudad de Riobamba. Riobamba, Chimborazo, Ecuador: Universidad Nacional de Chimborazo.

Thomson, l., & Bull, A. (2001). La congestién del transito urbano: causas y consecuencias economicas y sociales.
CEPAL.

Torres Somarriba, O. (2021). Congestion vehicular: causas y consecuencias en el area metropolitana del pacifico en

Panama (2009-2019). D Economfia(1), 13-20.
https://revistas.up.ac.pal/index.php/D_ECONOMIA/article/view/1994
[ 9. FIRMAS DE RESPONSABILIDAD B
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INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID
ISTRE PROYECTO DE INVESTIGACION, DESARROLLO TECNOLOGICO
S—— E INNOVACION

Daule, 18 de febrero del 2023

Lider del Proyecto N Docente Agregado
%
Ing. Margel Ménflez Marjtuano, Mgs. Lic. Julio César Cespr Valdés
C.l. 0925340267 C.l. 0962950200
k, Estudiante Agregado \ /
Rauar

/{Zé} U//Mfl Buoro
eliz.Ceferino Villon Bueno

C.l. 0924912520
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ISTRED

FNBSTITUTO BUPERIOR TECNICO REY DAVIO

COORDINACION DE INVESTIGACION,

DESARROLLO TECNOLOGICO E INNOVACION

PLAN DE APRENDIZAJE PRACTICO PARA ESTUDIANTES DEL ISTRED QUE PARTICIPAN EN
PROYECTOS DE 1+D

1. DATOS GENERALES DEL PROYECTO

Tema del Proyecto:

Caédigo: Proyec-2023-001

Niveles de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el afio 2021 y 2022.

Carrera (s) involucrada (s):
Planificacion y Gestion del Transito

Grupo de

Investigacion

aliados estratégicos:

Instituto Superior Técnico Rey David

Asociado o

Lineas de Investigacion articuladas al

Programa:
Seguridad vial, movilidad e impacto al medio

ambiente (S&V)

Actividades de Investigacion:

Aplicada

1.2. LOCALIZACION GENERAL DEL PROYECTO
Provincia: Ciudad: Direccioén:
Guayas Daule Olmedo y Misael Acosta

1.2. AREAS Y SUBAREAS DE CONOCIMIENTO DE LA UNESCO

10 Servicios
104 Servicios de Transporte

1.3. INSTITUCIONES EXTERNAS INVOLUCRADAS EN EL PROYECTO

Datos de las Instituciones Ejecutoras

Nombre de la institucion

Instituto Superior Técnico Rey David

Ab. Bayardo
Representante Legal Caicedo Cédula de Ciudadania 171063779-2
Gonzales
- Correo rectorado@itr
Teléfonos Celular 99 359 6850 Electrénico | ed.eduec
Direccion Olmedo y Misael Acosta

Pagina Web Institucional

https://itred.edu.ec

1.4. PLAZO DE EJECUCION

Fecha de presentacion

Fecha de inicio

Fecha de finalizacion

§if

18/02/2023 01/05/2023 30/06/2023
Duracion: Estado:
1 Nuevo:®  En Ejecucion O Continuacion: O
1.5. PARTICIPANTES DEL PROYECTO
Departamen Teléfono
st p Nombre y to/institucio ! .
Funcion Cédula Apellidos nala que o cotrr'ec.) Firmas
pertenece ectroénico
Instituto 0991979474
Lider del | 0925340 '”ﬂé'x':;e' Superior | marcelxc676
" o -
proyecto 267 Mantuano, Mgs. Tecnlco_ Rey | 8@hotmail.c
David om %
Instituto
Docente 0962950 | Ledo. Julio C. Superior 0?846152?.22 # \ (
agregado 200 César Valdés | Técnico Rey iulio.cesarn@i
David tred.edu.ec M
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COORDINACION DE INVESTIGACION,

ISTRED

FISTITUTO BUPERIOR TECHNICS REY DAVIO

DESARROLLO TECNOLOGICO E INNOVACION
PLAN DE APRENDIZAJE PRACTICO PARA ESTUDIANTES DEL ISTRED QUE PARTICIPAN EN
PROYECTOS DE [+D

099 493
Instituto 7298
Estudiante 0924912 | Feliz Ceferino Superior felizvillon22 )/ l/ug'nF
agregado 520 Villon Bueno Técnico Rey | @hotmail.co. jjm i y
David m )

T
.

1.6. CONSIDERACIONES DE GENERO Y CONOCIMIENTO ANCESTRAL

El proyecto no posee consideraciones de género o de conocimiento ancestral

2. DATOS ESPECIFICOS DEL ESTUDIANTE

Nombres: Feliz Ceferino
Apellidos: Villén Bueno
Cédula de identidad: 0924912520
Numero de celular: 099 493 7298

Correo electronico:

felizvillon22@hotmail.com

Carrera: Planificacion y Gestion del Transito

Nivel 0 semestre: Cuarto

Direccion: Av. principal, Pueblo Nuevo, cantén Isidro
Ayora

Edad: 39

3. DATOS ESPECIFICOS DEL TUTOR DE LAS ACTIVIDADES

[ Nombres: Julio César
Apellidos: César Valdés
Cédula de identidad: 0962950200
Numero de celular: 0984612022

Correo electronico:

transito@itred.edu.ec

Carrera o unidad a la que pertenece:

Planificacion y Gestion del Transito

4. DURACION DE LAS ACTIVIDADES

Fecha de inicio: 01/05/2023
Fecha de culminacion: 16/05/2023
Numeros de semanas en las actividades: 2

Numero de horas totales en las actividades: 20
Validacion de horas con Practicas Preprofesionales | no
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5. PLAN DE APRENDIZAJE

ISTRED

INBETITUTO BUPERIOR TECNICO REY DAVID

COORDINACION DE INVESTIGACION,

DESARROLLO TECNOLOGICO E INNOVACION
PLAN DE APRENDIZAJE PRACTICO PARA ESTUDIANTES DEL ISTRED QUE PARTICIPAN EN PROYECTOS DE [+D

Resultados de

Semana Actividades ao:rJ:rt:;iz ngg aprendizajes Recursos Evaluacién del aprendizaje
- Comprensién de la Criterios de evaluacién: |
problematica local. - Comprensién del Problema
Indagar en la cantidad | - Habilidades - Metodologia y Recopilacion
de accidentes de analiticas. Computadoras de Datos
transito en Daule con el | - Conciencia de Conexién a internet | - Analisis de Datos
fin de comprender vy factores Informacién de la | - Interpretacién de Resultados
Estudiar la cantidad de ap]icar los princi'pigs y contribuyentes. g OIAT - Eropuetsta_s’de Solucion
1 accidentes de transito métodos . estadisticos, | - PropL_lestas e - Presentacion y
ue tienen lugar en Daule _geoes_pac[arles y de solucuones.n Con‘]u‘nlca_qlon - ¢
q g investigacion para | - Comunicacion - Participacion y Colaboracion
identificar patrones, efectiva. - Etica y Responsabilidad
factores de riesgo y |- Colaboracién y Métodos de Evaluacion:
posibles estrategias de trabajo en equipo. - Exposicién Oral
prevencion. - Etica y - Informe Escrito
responsabilidad - Participacién en Discusiones
social. - Entregas Parciales
- Desarrollo de Criterios de evaluaciéon:
habilidades de - Andlisis de Dato.
. investigacion. - Metodologia de
Ln;zgﬁgsla cant'g:gd:: _ - Des_a!rrollo de CompL_Jt,ador_as lnvestigacfc”:n.
fallecidas y el tipo dé Comprender el impacto habilidades de Conexion a internet | - Presentacion de Resultados.
2 trans . de los accidentes de investigacion. Informacion de la | - Interpretacion y
porte involucrados transit C o d OIAT lusi
por accidentes de transito ransito. - Comprension e conclusiones.
que tienen lugar en Daule conceptgs i Habnhda_des_c}e
estadisticos. Comunicacion.
- Conciencia sobre - Creatividad e Innovacion.
_seguridad vial. - Compromiso Etico y Social

3
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ISTRED

INETITUTO BUFERIOR TECNICO REY DAVID

COORDINACION DE INVESTIGACION,
DESARROLLO TECNOLOGICO E INNOVACION
PLAN DE APRENDIZAJE PRACTICO PARA ESTUDIANTES DEL ISTRED QUE PARTICIPAN EN PROYECTOS DE I+D

Habilidades de
presentacion. Métodos de Evaluacién:
Conciencia de |Ia - Exposicién Oral
importancia del - Informe Escrito
analisis de datos. - Participacion en Discusiones
Colaboracion y - Entregas Parciales
trabajo en equipo.
Conciencia social
6. CRONOGRAMA
MAYO
Actividades 2 3 3 8 13 14 15 16

lugar en Daule

Analizar la cantidad de accidentes de transito que tienen

Daule.

Indagar la cantidad de personas heridas, fallecidas y tipos de
transportes involucrados por accidentes de transito en

Tabulacién de la informacion recolectada

PAP

Elaboracion del informe de las actividades elaboradas segun
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INSTITUTO SUPERIOR TECNICQO REY DAVID

COORDINACION DE INVESTIGACION,
DESARROLLO TECNOLOGICO E INNOVACION
PLAN DE APRENDIZAJE PRACTICO PARA ESTUDIANTES DEL ISTRED QUE PARTICIPAN EN PROYECTOS DE 1+D

7. FIRMAS DE RESPONSABILIDAD

Daule,

18 de febrero del 2023

Lider del Proyecto

Tutor del Estudiante-Docente Agregado

A

i,

N

Ing. Marcél Menfiez Mantxanot Mgs. Lic. Julio César Ces rVaIdés
C.l. 092534026 C.l. 0962950
e

Estudiante Agregado

iz Ceferino Villon Bueno

C.1. 0924912520
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INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID

FORMATO DE EVALUACION DE PROYECTOS DE INVESTIGACION

Titulo del proyecto afio 2021y 2022

Niveles de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el

Nombre del evaluador | Abg. Alex Dume Alcivar

Fecha de recepcion del 27 de febrero de 2023 Fecha de envio a
proyecto evaluacién

14 de marzo de 2023

Sentido del proceso de evaluacién de pares de proyectos de I+D

Como politica académica, el proceso de evaluacion es de naturaleza constructiva. Por esto,
se espera que los pares evaluadores, ademés de valorar el contenido académico del
proyecto, contribuyan con criticas y recomendaciones para su mejoramiento.

Por lo anterior, buscamos que todo docente e investigador del ISTRED que someta un
proyecto de I+D al proceso de evaluacién por pares pueda recibir observaciones que,

independientemente de si el proyecto es aceptado o no, le permitan

enriquecer y repensar

el proyecto. Cabe aclarar que los investigadores del proyecto reciben las observaciones sin
saber quién fue su par evaluador, dado el cardcter confidencial y anénimo de la evaluacion.

La evaluacion consta de tres partes:

- Evaluacion del proyecto,
Recomendacion a la coordinacion de investigacion y
- Datos del par evaluador.

1. Evaluacién del proyecto

1.1 Criterios

En este apartado, le pedimos que valore el proyecto e indique si cumple o no cada uno de

los criterios. Debe marcar con X en cada fila.

Criterio Si

No | Parciaimente

El documento responde a la estructura establecida por el X

ISTRED para la elaboracion de proyecto de [+D

(apartados, extension, lineamientos) Observaciones:

E! proyecto posee un nivel formal de escritura (como

texto de investigacion)

Observaciones:

Se presentan antecedentes de investigaciones previas, la X

redaccion de los antecedentes muestra los distintos
hallazgos que se han tenido en estudios previos. Es
importante considerar principaimente los estudios que
han tenido objetivos o metodologias similares.

Observaciones:

Es clara la delimitacion y planteamiento del problema de X

investigacion objeto de estudio

Observaciones:

LLos ogjetivos indican lo gue se espera de| proyecto de

WHATSAPP -r,‘. 214220
PBX;: -
REGIETRO S!NESCVT N®2125

WWW.ITRED.EDU.EC




% [ISTRED
INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID
investigacién y definen la forma en que se alcanzara el | Observaciones:
resultado. Determinan la meta a la que se aspira llegar
mediante la investigacion.

El marco tedrico acondiciona la informacion cientifica que X

existe sobre lo que se va a investigar, aporta conocimiento

- 3 Observaciones:
cientifico nuevo, permite no cometer errores en el

proyecto, sirve de guia de como dirigir el proyecto.

La justificacion explica los alcances y limitaciones del X

proyecto, asi como sus eventuales resultados vy Observaciones.

posibilidades. La exposicion minuciosa de qué se aspira a
lograr, como y con qué fines, permite comprender lo que
estd en juego en la realizacion del proyecto.

La metodologia empleada persigue beneficios X
especificos, tales como: Organizar los tiempos de [[Qpservaciones:
proyecto. Proporcionar herramientas para estimar de
forma cormecta tiempos y costos. Ayudar a gestionar y
minimizar los riesgos del proyecto.

El cronograma permite, Anticipar retrasos durante la X
ejecucion del proyecto. Simplificar la gestion de recursos | Observaciones:
(materiales y humanos). Fomenta la comunicacion entre
los investigadores del proyecto y Ofrece un panorama
global del proyecto.

El presupuesto esta detallado y responde a las partidas X
presupuestarias con las que trabaja la institucion

Observaciones:

La transferencia de tecnologia da cuenta de los X
descubrimientos cientificos, los conocimientos y los
resultados que se esperan del proyecto

Las referencias bibliograficas le otorgan al proyecto el X
origen de las afirmaciones y contenidos y permitiendo su
verificacion. Reconocen los méritos ajenos impidiendo el
plagio.

Observaciones:

Observaciones:

2. Recomendaci6n para la coordinacién de investigaciones

Recomiendo a la coordinacion de investigaciones del ISTRED que el proyecto:

x | Sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacion

bpuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacion después de realizadas ciertas
ciones.

Sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacion después de realizadas
profundas modificaciones.

No sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacion

¢ Acepta volver a leer la version corregida segun sus sugerencias?

MATRIZ: ; T Lt
286001 CatIANYAL
WHATSARP: L. oo, 0 w200
PBX: - % U TuavL.
RECISTRO SENESCYT N"2125
WWW.ITRED.EDU.EC
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INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID

3.Datos del par evaluador (no serin conocidos por el autor del proyacto)

Este apartado es de conocimiento exclusivo del coordinador de investigaciones. Solicitamos
sus datos personales, imprescindibles para procesos de evaluacion y posterior envio a las
autoridades competentes. Le recomendamos completar la totalidad del formato

INFORMACION PERSONAL
Nombre y dos Alex Dume Alcivar
apellidos
Teléfono 99 378 8105
Correo enriquedume80@hotmail.com
electrénico

Abogado de los tribunales y Juzgados de la Republica del

Titulo de formacién Ecuador.

de 3er nivel
Ing. En sistemas computacionales.

Titulo de formacién Magister en ciencias Penales y Criminolégicas.
de 4to nivel

Cadigo 0000-0002-9268-9225
ORCID

a del Evaluador
Abo '‘Alex Dume Alcivar
Docente de la Carrera de Planificacion y Gestiéon del Transito

MATRIZ2: Lot { e i [
r ¥
WHATSAPPx

REQIGTRO SENESCYT N* 2125
WWW.ITRED.EDU.EC




- INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID

FORMATO DE EVALUACION DE PROYECTOS DE INVESTIGACION

lo del ¢ Niveles de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el afig
Titulo del proyecto 2021y 2022.

Nombre del evaluador |Ing. David Caicedo Chiriboga

Fecha de recepcion del ., . (o o ge 2023 | °°N2 d¢ €MVI0 &5 4o marzo de 2023
proyecto evaluacion

Sentido del proceso de evaluacién de pares de proyectos de I+D

Como politica académica, el proceso de evaluacién es de naturaleza constructiva. Por esto, se espera

que los pares evaluadores, ademas de valorar el contenido académico del proyecto, contribuyan con
criticas y recomendaciones para su mejoramiento.

Por lo anterior, buscamos que todo docente e investigador del ISTRED que someta un proyecto de
I+D al proceso de evaluacion por pares pueda recibir observaciones que, independientemente de si el
proyecto es aceptado o no, le permitan enriquecer y repensar el proyecto. Cabe aclarar que los

investigadores del proyecto reciben las observaciones sin saber quién fue su par evaluador, dado el
caracter confidencial y anénimo de la evaluacion.

La evaluacion consta de tres partes:
¢ Evaluacion del proyecto,
» Recomendacion a la coordinacion de Investigacion, Desamollo Tecnolégico e Innovacion.
Datos del par evaluador.

1. Evaluacién del proyecto

1.1 Criterios

En este apartado, le pedimos que valore el proyecto e indique si cumple o no cada uno de los criterios.
Debe marcar con X en cada fila.

Criterio Si No | Parcialmente
El documento responde a la estructura establecida por el | x
ISTRED para la elaboracién de proyecto de |+D (apartados,

. Observaciones:
extension, lineamientos)
El proyecto posee un nivel formal de escritura (como texto
de investigacion) Observaciones:

Se presentan antecedentes de investigaciones previas, la |
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redaccaon de los antecedentes muestra los distintos
hallazgos que se han tenido en estudios previos. Es
importante considerar principalmente los estudios que han
tenido objetivos o metodologias similares.

Observaciones:

Es clara la delimitacién y planteamiento del problema de
investigacion objeto de estudio

X

Observaciones:

Los objetivos indican lo que se espera del proyecto de
investigacion y definen la forma en que se alcanzara el
resultado. Determinan la meta a la que se aspira llegar
mediante la investigacion.

Observaciones:

El marco tedrico-acondiciona la informacion cientifica que
existe sobre lo que se va a investigar, aporta conocimiento
cientifico nuevo, pemite no cometer errores en el proyecto,
sirve de guia de como dirigir el proyecto.

X

Observaciones:

La justificacién explica los alcances y limitaciones del
proyecto, asi como sus eventuales resultados vy
posibilidades. La exposicion minuciosa de qué se aspira a
lograr, cémo y con qué fines, permite comprender lo que
esta en juego en la realizacion del proyecto.

X

Observaciones:

La metodologia empleada persigue beneficios especificos,
tales como: Organizar los tiempos de
proyecto. Proporcionar herramientas para estimar de forma
correcta tiempos y costos. Ayudar a gestionar y minimizar
los riesgos del proyecto.

X

Observaciones:

El cronograma permite, Anticipar retrasos durante la
ejecucion del proyecto. Simplificar la gestion de recursos
(materiales y humanos). Fomenta la comunicacion entre
los investigadores del proyecto y Ofrece un panorama
global del proyecto.

X

Observaciones:

El presupuesto estad detallado y responde a las partidas
presupuestarias con las que trabaja la institucion

X

Observaciones:

los
los

La transferencia de tecnologia da cuenta de
descubrimientos cientificos, los conocimientos vy
resultados que se esperan del proyecto

X

Observaciones:

Las referencias bibliograficas le otorgan al proyecto el
origen de las afirmaciones y contenidos y permitiendo su
verificacién. Reconocen los méritos ajenos impidiendo el

plagio.

X

Observaciones:
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2. Recomendaclén para la coordinaciéon de Investigacién, Desarrollo Tecnolégico e
Innovacién.

Recomiendo a la coordinacion de investigaciones del ISTRED que el proyecto:

x | Sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacién

Sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacion después de
realizadas ciertas modificaciones.

Sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacién después de
realizadas profundas modificaciones.

No sea propuesto al Organo Colegiado Superior para su aprobacion

¢ Acepta volver a leer la version corregida segun sus sugerencias?
Si_x__No
3. Datos del par evaluador (no serédn conocidos por el autor del proyecto)

Este apartado es de conocimiento exclusivo del coordinador de Investigacién, Desarrolio
Tecnologico e Innovacion. Solicitamos sus datos personales, imprescindibles para procesos
de evaluacion y posterior envio a las autoridades competentes, por tanto, se recomienda
completar la totalidad del formato.

INFORMACION PERSONAL
Nombre y dos apsllidos David Caicedo Chiriboga
Teléfono 097 880 4587
Correo electrénico transito@itred.edu.ec

Titulo de formacion de 3er nivel | Ingeniero Civil

Técnico Superior en Planificacion y Gestion del

Transito
Titulo de formacién de 4to nivel | -
Cédigo ORCID 0009-0002-3370-6176

Firma del Evaluador
Ing. David Caicedo Chiriboga
Docente de la Carrera de Planificacion y Gestion del Transito

MATRIZ: o -t ! e L [

WHATSAPF:
PBX: .
REGI%TRO BENIGCYY N"21258

WWW. ITRED.EDUVD.EC
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INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID

SESTON ORDINARIA DE ORGANO COLEGIADO SUPERIOR DEL
INSTITUTO SUPERIOR TECNICO REY DAVID
ACTA RESOLUTIVA
MARZO0-002-SO-ISTRED-2023

En el cantén Daule, a los 30 difas del mes de marzo de 2023, siendo las 16h00. Se
instala el ORGANO COLEGIADO SUPERIOR (OCS), en la sede del Instituto Superior
Técnico “REY DAVID", ubicado en la Av. Olmedo y Misael Acosta, con la presencia de
los siguientes miembros: Ab. Bayardo Caicedo Gonzalez (Presidenta); Ing Minoni
Chiriboga Pefa (Vicepresidenta), Lcda. Sayda Noriega Candelario (Secretaria General),
Ing. Marcel Méndez Mantuano (Primer vocal) Ledo. Julio C. Cesar Vaidés (Segundo
vocal) Eco. Genesis Hidalgo Choez (Tercer vocal), Sr. Carlos Lucero Tubay
(Representante de estudiantes).

Confirmado el quérum necesario por la secretaria, se da lectura al primer punto del
orden deil dia:

Designacion del docente que conformara parte del comité de Etica del ISTRED.
Aprobacion de la restructuracion del Organigrama Institucional

Revision, analisis y aprobacion del proyecto de I+D denominado Niveles de
accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el afic 2021-2022.
Revision, analisis y aprobacion de los programas de Vinculacion del ISTRED.
Aprobacién de! reglamento de Relaciones Interinstitucionales del ISTRED.
Aprobacion del Reglamento de Sistema de Entornos Virtuales de Aprendizaje
del ISTRED.
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La secretaria manifiesta a los presentes que, se ha recibido por parte de Vicerrectorado,
oficio VICERREC-ISTRED-2023-marzo-No-020 el cual pone a consideracidn la revision
del proyecto que ha sido presentado por el coordinador de I+D que se denomina: Niveles
de accidentabilidad en la cabecera cantonal de Daule en el afio 2021-2022. OFICIO:
VICERREC-ISTRED-2023-MARZO-No0-021 donde se solicita a un docente para la
conformacién del Comité de Etica, como también de la misma manera mediante oficio
VICERREC-ISTRED-2023-marzo-No-027, se solicita la aprobacion de los programas de
vinculacion asi mismo se recibe Oficio: CE-ISTRED-2023-MARZQ-No.Q05, en el que
solicita el analisis y aprobacion del organigrama del ISTRED y por parte de procuraduria
por medio de oficio No. PROC-ISTRED-2023-marzo-28, se solicita la aprobacion de los
reglamentos de Relaciones Interinstitucionales y reglamento del Sistema de Entornos
Virtuaies de Aprendizaje, lo que se pone a conocimiento:

1. Ing. Marcel Méndez Mantuano: Pone a consideracion del OCS el perfil de la Ing.
Yisennis Reyes, quien destaca notablemente en sus diversas funciones como
coordinadora de las areas a las que ha sido asignada, a su vez se esta de
acuerdo con los reglamentos antes mencionado ya que esto permitiria un mejor
desarrollo dentro de las funciones, y una vez revisado el proyecto de 1+D tiene
una orientacion y alcance que permitira que los resultados sean implementados
y acogidos por las instituciones ya que estan basados a nuestra realidad.

2. Ing. Minoni Chiriboga Pefa: Apoya la mocion presentada por el Ing. Marcel
Méndez y menciona que su ética y compromiso profesional seria de gran aporte
para la conformacion de este comité, también respalda la aprobacion de los
reglamentos ya que esto permite que las tareas se ejecuten de manera
organizada y alineas a un objetivo.
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3. Ing. Marcel Méndez Mantuano: Menciona que por otro lado se ha real_nzado la
restructuracién del organigrama instituclonal con el . fin de mejorar la
productividad y eficiencia en los procesos administrativos por tanto debe
incorporarsc al PEDI lo antes expuesto, acotando que los programas de
vinculacion para nuestra institucién son tan importantes como cualesquiera otras
actividades que involucre al estudiante por lo que apruebo la mocion.

4. Eco. Genesis Hidalgo Choez: Menciona que el diagrama del organigrama,
permitira que los procesos avancen de una manera eficiente y se cortaran ios
tiempos de aprobacién de los mismos, también estoy de acuerdo con la
presentacion del proyecto de I+D ya que se busca encontrar las probleméticas
en base alos accidentes que se suscitan dentro de nuestro cantdn, es importante
el desarrollo de un proyecto en base a nuestra realidad permitiéndonos esto ver
mas alla las problematicas o falta de estrategias en el transito, que de seguro
con el resultado de este proyecto nuestros alumnos también conoceran un poco
mas de esta problematica, siendo este proyecto una experiencia enriquecedora
por el alcance que se espera obtener.

5. Ledo. Julio Cesar Valdés: Menciona que, el nuevo organigrama optimizara los
procesos y los reglamentos son de gran aporte a cada area, y a su vez el
programa de vinculacion esta muy bien defino fo que se quiere aicanzar con la
participacion de la comunidad educativa.

Detalle:

6. Ab. Bayardo Caicedo Gonzales, Rector del Instituto Superior Técnico Rey David
y Presidente del Grgano Colegiado Superior: solicita por Secretarfa General se
proceda con la aprobacién de las mociones presentadas por los miembros del
OCS.
Votacion:
El Organo Colegiado Superior por unanimidad de votos,
RESUELVE

1. Aprobar Designacién de la Ing. Yisennis Reyes como parte del comité de Etica
del ISTRED.

Aprobar restructuracion del Organigrama Institucional e incorpdrese al PEDI.
Aprobar el proyecto de I+D, Niveles de accidentabilidad en ia cabecera
cantonal de Daule en el afio 2021-2022

Aprobar los programas de Vinculacion del ISTRED.

Aprobar el reglamento de Relaciones Interinstitucionales del ISTRED.

Aprobar el Reglamento de Sistema de Entornos Virtuales de Aprendizaje del
ISTRED
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Dado y firmado en la ciudad de Daule, a los 30 dias del mes de marzo de 2023.

Todos los miembros del O7CS (ORGANO COLEGIADO SUPERIOR) dejamos constancia
de que dicha actividad s reallzé en el marco de lo establecido.

Ing. Minoni Chiriboga Pefia

(Vigepresidenta)

(aner

(Segundo vocal)
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Eco! Geresm ‘-Iidalgo Choez Sr. Carios L£ cero Tubay
(Tercer vocal) (Representante de estudiantes)
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Lcda, Sa da Noriega Candélario
Secretaria General
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